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Mimon - Varianty reseni dopravy

24.2. a 10.3.2015
Dum kultury Ralsko



PROGRAM VEREJNEHO PROJEDNANI

Uvodni slovo starosty 17:00 — 17:10 (Frantiek Kaiser,
starosta)

Ohlédnuti do historie 17:10 — 17:30 (Ing. Stanislav Baloun,
mistostarosta)

Vychozi podklady 17:30 — 17:45 (Pavel Skubal, vedouci
ORM)

Varianty reseni dopravy dle uzemniho planu 17:45 -18:15
(Pavel Skubal, vedouci ORM)

Dalsi varianty reseni 18:15 — 18:45 (Pavel Skubal, vedouci
ORM)

Reseni zastavby centra mésta (18:45 — 19:15) (Pavel Skubal,
vedouci ORM)

Diskuze 19:15 — 20:00



Uvodni slovo starosty

Meésto Mimon se systematicky zajima o reseni transitni dopravy na uzemi
meésta, a proto v minulych letech navazalo spolupraci s Libereckym krajem
se kterym spolecné realizovalo celkem 3 dopravni stavby, jejichz ukolem
bylo primdrné zvyseni bezpecnosti vSech ucastniku silnicniho provozu a
zlepseni plynulosti dopravy. Neméné vyznamnym cilem byla rekonstrukce
dozilych povrchi krajskych komunikaci. Diky této spolupraci se podafilo na
Uzemi meésta donést investice v celkové vysi presahujici 100 mil. KC.

V soucCasné dobé pripravuje Liberecky kraj zasadni rekonstrukci
komunikace 11/268 ve sméru na Mnichovo Hradisté, jejiz soucasti bude
nova OK v Kurivodech a naprimeni zatacek v useku Kurivody — Dolni Krupa.
Realizace se uvazuje v obdobi 2016-18. V dilCich usecich kraj pripravuje i
rekonstrukci komunikace 11/270 ve sméru na Sloup a Novy Bor. Nevyjasnén
zUstava usek v intravildnu Mimoné. Soucasné vedeni LBC kraje zada, aby
se nase meésto vyjadrilo, jaké reSeni bude preferovat. Stoji tak pred nami
ukol se rozhodnout, zda zachovame stavajici stav a nebo v kontextu
pristupu LBC kraje pripravime jiné reseni.
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Ohlédnuti do historie

* V obdobi 2002-2006 bylo v uzemnim planu meésta, ktery byl
platny od r. 2005 zalozeno feSeni tranzitni dopravy
obchvatem (obrazek) a reSeni vnitfni dopravy propojkou
Sidlisté pod Ralskem na Kozinovo nameésti. Jiz pfi
projednavani tohoto uzemniho planu byla vyhodnocena jako
velmi vyznamna vnitfni doprava. Pro reseni obchvatu v ramci
UPD bylo zadano, co nejvice ho pfimknout k méstu, nebot
odvedeni dopravy od mesta bylo hodnoceno jako nevyhodne.



« Z hlediska finanCnich podminek pro realizaci obchvatu bylo
nevyhodné, ze silnice 2. trid presly na kraje, které byly zrizeny
koncem r. 2000, ale rozdélovani danovych prijmu ze SR tomu
neodpovidalo. Liberecky kraj ziskal po zrizeni vysoky dluh
(cca 3 mid. KC) ve velmi Spatném technickém stavu
komunikaci a nemél moznost z vlastnich zdroju financovat
nove dopravni investice. Odtud pochazi uvérové zatizeni
kraje, kraj financoval ¢ast oprav ze dvou uvéru ve vysi 1 mid.
KC. a 600 mil. KC (tzv. mostni uvér).



Meéesto Mimon opakované na zaklade usneseni zastupitelstva
pozadovalo po LBC kraji, aby zaradil obchvat Mimoné do
svych zaméru na dotacni obdobi 2007-2013, kdy bude mozné
ziskat finance z EU.

Bylo dosazeno toho, Ze byl proveden tzv. smérovy pruzkum
dopravy a technicko - ekonomicka studie variant reSeni
obchvatu. Ze smeérového pruzkumu vySlo, ze realizaci
obchvatu se snizi zatizeni centra mésta v misté Panske ulice
0 33 %, ze nejvetsSi zatez tvori tzv. vnitfni doprava, ktera ma
start a cil v intravilanu mésta a ze nejkritiCtejSi mistem je
krizovatka U Jelena.



V ramci ekonomického hodnoceni byly porovnany dvé
varianty vedeni obchvatu — prvni blize k méstu a druha blize
ke Slovanum v alternativach most a tunel pod Zeleznici.
Vsechny vysly nakladove srovnatelné okolo 450 mil. KC.

Studie byla projednana na Meéstském uradu v r. 2005 za
ucasti pracovniku Krajského uradu, nameéstka pro dopravu a
vedeni Krajské spravy silnic. U&astnit se mohli i zastupitelé.
Zde bylo vedenim kraje a KSSLK sdeleno, ze dopravni
zatizeni Mimone neni takové, aby tak velké prostredky byly
problemy a bylo nam doporuceno hledat reSeni s cca
polovicnimi naklady, které je mozné rozlozit do nékolika
casovych etap.

Dopravnim specialisttm pak bylo zadano najit uvnitf mésta
reseni, které bude pozadavky vedeni kraje splnovat. Takové
reSeni bylo nalezeno podél PlouCnice a bylo predlozeno
vedeni kraje a KSSLK.



Bylo nam sdéleno, ze takové feseni mohou podporovat, at' na
ném pracujeme. Studii (Studie Valbek 2006) bylo zpresneno
vedeni trasy a bylo zaloZzeno do nového uzemniho planu,
ktery byl schvalen v r. 2012.

V uzemnim planu, ktery je platny od r. 2012, mame zalozeno
reseni podél Ploucnice (tzv. prelozka komunikace [1/268) a
rovhez obchvat, ktery jsme primknuli v porovnani
s predchozim uzemnim planem jeste vice k mestu v useku od
prejezdu na Prazské k Potocni ulici.

Liberecky kraj, ktery zadal zpracovani uzemni planu kraje tzv.
VUC, jiz s reSenim dopravni situace obchvatem nepocital,
protoze podporuje reSeni v intravelanu meésta.

Rovneéz v soucasnem dokumentu Zasadach uzemniho
rozvoje (ZUR) Liberecky kraj s obchvatem neuvazuje a
rovnéz neuvazuje ani s propojenim komunikaci 11/270 a 11/268
podel letiSste HradCany o néz stoji mesto Ralsko a meéstu
Mimon by prispelo ke zklidnéni Prazske a Husovy ulice, ale
naopak by se zvysil vyznam komunikace 11/270 v Okrouhlické
ulici.



 V Kkrajskych strategickych planech je stavajici stav, kdy
Mimoni prochazeji uvedené komunikace druhé tridy v majetku
kraje a spoléha, ze problém tranzitni dopravy bude feSen
v intravilanu mesta.

« Uvedeny pristup deklarovala zavtl’m vSsechna vedeni
Libereckého kraje, kdy viadla ODS, CSSD a nyni Starostove
pro Liberecky kraj.

« Na zaklade pristupu Libereckeho kraje a s cilem ziskat
evropske dotace pro zlepseni kvality tranzitnich komunikaci
jsme zacali pripravovat tzv. humanizaci ulic Prazska a
Husova. Z vedeni KSSLK nam bylo doporuceno rozsirit
feSeni i 0 OK na CSA a na Kozinové namésti.



Nase mesto pripravilo toto reSeni az do ziskani uzemniho
rozhodnuti a zajistilo vyporadani majetku a spoluucCast
organizaci, které maji v trase své infrastrukturni rozvody (
Mistni KT Mimoni a.s., Metronet a zejména SVS a.s. a SCVK
a.s. a samozfejmé& mésto Mimori). ReSeni bylo realizovano ve
trech samostatnych stavbach v prabéhu let 2012-2014 a byla
pfi ném provedena zasadni rekonstrukce vSech rozvodu,
pripojek a chodnikl. Celkové vydaje sdruzené investice byly
ve vySi presahujici 100 mil. Kc.



Vychozi podklady

Uzemni plan (SAUL 2011)

DUR — Mimon obchvat — PfeloZka silnice 11/268 (SUDOP
2000)

Studie prelozky (Valbek 2006)
Posouzeni variant reseni dopravy (Cityplan 2010)

Prizkum stanoveni podilu transitni kamionové dopravy
(Cityplan 2011)

Technicka ovérovaci studie — reseni dopravy centralni
oblasti mésta (Cityplan 2012)

Zadani uzemni studie centra mésta Mimon (Cityplan
2014)



Uzemni plan (SAUL 2011)

Schvalen dne 12.5.2011

Dve zakladni varianty reSeni dopravy

A. Obchvat — prelozka komunikace 11/268

B. Prutah — preloZzka komunikace 11/268 (11/270)

Vychozim podkladem pro Obchvat dokumentace k uzemnimu fizeni
Z roku 2000 (SUDOP)

Vychozim podkladem pro Prutah studie z roku 2006 (Valbek)
Obé stavby vedeny jako tzv. verfejné prospésné stavby (VPS)



DUR — Mimon obchvat — PreloZka
silnice 11/268 (SUDOP 2000)

Navrh dle UPSU Mimon z roku 1996

Predpoklad zvyseni dopravy v souvislosti s rozvojem kolem
Mimone a Mnichova Hradiste

Predpoklad vzniku pesi zony v Mirove ulici
Délka 3,4 km, 4 mosty, 4 krizovatky
Stavba rozdélena do 3 etap

Zastaveni realizace diky zmene spravce komunikaci Il a lll
trid (predani krajum)



Studie prelozky (Valbek 2006)

Zadana na zakladé vysledku dopravniho pruzkumu z roku
2005

Centrem mesta projizdi 10 089 vozidel za den
Paodil transitni dopravy v centru Cini 20,3 % (stav v roce 2005)

Popisuje vztah obchvatu vzhledem k centru mesta, kdy
obchvat zklidni centrum meésta jen Castecne
Navrhuje prelozku komunikace podél PloucCnice

Dveé varianty:
A. Urovhové piekroeni v mist& Zameckého mostu
B. Mimourovnoveé prekroCeni v misté Zameckeho mostu

Naklady 66,5 mil. KC



Technickeé reseni akceptovano Libereckym krajem
Technicke reseni prevzato do uzemniho planu Mimon
Provéfeny zatopoveé linie v centralni ¢asti mesta (DHI 2009)

Zrealizovany dvé OK Kozinovo namésti, Nam. CSLA (rok
2011)

Vychozi podklad pro posouzeni variant reseni dopravy a
technickou overovaci studii
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Posouzeni variant reseni dopravy
(Cityplan 2010)

« Zadavatel mesto Mimon
* Cil posouzeni :
a) Pripadnych rizik a dopadd moznych scénaru po realizaci
vysledného feSeni (obchvat x prelozka)
b) Stavebné technicka naroCnost
c) Dopravne inzenyrske
d) Vliv na ekonomiku mésta
e) Ziskani financnich zdroju
« Dale viz samostatna prezentace.



Pruzkum stanoveni podilu transitni
kamionové dopravy (Cityplan 2011)

Narust poctu transitni kamionové dopravy na komunikacich Il a Il tfid je
potvrzen vysledky celostatniho scitani.

Zadavatelem pruzkumu byl Liberecky kra;

Duvody pro presun transitni dopravy na komunikace Il a lll tfid:

a) Pokles vyznamu zelezni¢ni nakladni dopravy

b) Zavedeni mytného na dalnicich a komunikacich I. Trid

c) Uspora ujetych kilometrd

Pro rozhodovani o dalSim postupu bylo nutné ovérit kolik vozidel nad 12 tun

projede profilem Mimon a ovéfit zda tato vozidla maji v Mimoni cil nebo jsou
pouhym transitem.

Sledovana byla vozidla na 12 tun.

* Meéreni probihalo dne 15.3.2011 na sedmi méficich profilech od 6:00 do
18:00



{ Senoy 2=

JEAN N ~

T\ oy

e
: (<] N \“‘Z—!Er N /’J/'\F -~

"-' = ‘\«r |
."_ //// s \s

Aol
r

N ‘
[J’/f CHKQ

Sokaiti .

7

SMHKO Y

\

v Pod}

Mukatav|

MOhefn;(x ﬁ J[Z

. ~-7 --oUU /,;’;\\,’k\
: \CWkov Luzlcke Hory | Rynoltice ,n_./:///d
\ L

X OSeéné

Cesk =gt e
Dub Hodkov,oe / 9

:;—\”Rj
Yy Mohe, & u.

" 33% i,
- B ‘41 TN
E ““l = ;.' \
\ Sezemi(_e O s

(Y ‘JhOCne)oww_ e



 Priklady vozidel nad 12 tun

Nakladni vozidla nad 12 tun — velka kola




Vyhodnoceni pruzkumu

Pocet vozidel vjizdéjicich do uzemi 629 vozidel / 12h

PocCet vozidel zaznamenanych na vice nez jednom profilu 592
Pocet vozidel relevantnich pro prizkum 524

PocCet vozidel zaznamenanych na dvou profilech 419

PocCet vozidel zaznamenanych na trech profilech 318



SILNICE LOKALIZACE NASCITANO/12 HOD. RPDI/24 HOD.
/270 Jablonné v Podje&tédi 267 336
(N/27019)
V278 Hamr na Jezeie 50 63
1268 Sloup v Cechach 41 41
268 Zakupy 487 613
/268, Mimor 485 / 292 610/ 367
270
/268 Kufivody 345 434
V270 Doksy 122 153




Intenzit kamiond (vozidel nad 12 t) na jednotilvych
profiech v dobé od 06:00 - 18:00 hod. pracovniho dne
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Zavery pruzkumu

Z vysSe uvedene tabulky vyplyva ze nakladni dopravou je
nejvice ovlivneno uzemi mesta Mimon 977 vozidel / 24 h.

Druhy nejzatizenéjsi profil je v Zakupech 613 vozidel / 24 h.
Celkovy podil transitni dopravy v ramci reSeneho uzemi je
46% (7 méficich profila).

V ramci analyzy transitnich vztahu bylo zjisténo, Ze nejsilngjsi
transit je mezi Ceskou Lipou a Mnichovym Hradistem.

Paodil transitni dopravy v centru mesta Mimon je 53 %

Podil transitni dopravy je vysoky, ale odpovida obvyklym
¢islum na silnicich Il trid.

Problematicky je kontakt zastaveneho uzemi s kamionovou
dopravou, coz zhorsSuje kvalitu zivota obyvatel.



« Zpracovatel upozorfiuje na mozny narust transitni dopravy
vlivem zpoplatnéni dalSich useku komunikaci . tfid.

« Zpracovatel upozornuje na aktivity, které generuji zdrojovou a
cilovou nakladni dopravu (mistni podnikatele, logistika) neni
moznée resit problém instalaci zakazovych znacCek. Takové
opatreni by melo logicky dopad na rozvoj
podnikatelskych aktivit v Uzemi.

« Jako regulacni opatreni zpracovatel navrhuje zvySenou
kontrolu ze strany PCR a Celni spravy



Technicka overovaci studie —
reseni dopravy centralni oblasti
mesta (Cityplan 2012)

Na zakladé vysledku studie Zatopovych linii v centru mésta (DHI
2009) a stanoveni zaplavového uzemi Povodi Ohfe bylo zadana
studie realizovatelnosti Prelozky 11/268 (11/270)

Vychozim podkladem byla studie Valbek 2006 a dokumentace
skutec¢ného provedeni dvou OK

Studie fesi umisténi prelozky v intencich UP Mimori a zapracovani
stanoveného zaplavoveho uzemi.

Studie feSena invariantné (v jedné varianté)

Je navrzena obousmérna komunikace a 3 pfemosténi (PloucCnice a
Panenského potoka)

Oproti studii Valbek je reSeno i architektonicke ztvarnéni a vyskove
umisteni stavby vzhledem k okolnimu terénu.



Zadani uzemni studie centra mesta
Mimon (Cityplan 2014)

* V navaznosti na ukol z uizemné planovaci dokumentace
zpfesnit uzemni studii zpusob zastavby centra mésta byla
zadana prace zamerena na zhodnoceni moznych variant
reseni dopravy a z toho vyplyvajicich moznosti umisteni
novych zastavbovych objektl v centru mésta.

« Ze zadani vyplynuly tri zakladni varianty:

a) Nulova varianta
b) Varianta A (dle UP)
c) Varianta B
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Vypracovani feSeni dopravy centralni oblastl mésta Mimon

Architektonické ztvarnéni kfizeni mostu
Pohled od zameckého mostu
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Vypracovanl| feSeni dopravy centralni oblastl mésta Mimorn
Architektonlcké ztvarnénl kfizeni mosts
Pohled od namésti 1. Maje
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Varianty reseni dopravy dle
uzemniho planu

A. Obchvat — prelozka komunikace 11/268
B. Prutah — preloZzka komunikace 11/268 (11/270)
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Dalsi varianty reseni

« Tzv. Nulova varianta = zachovani stavajiciho stavu



Zobousmeérnéni Malé ulice

Ve volebnim obdobi 2002-2006 byla dopravnimi inZenyry hodnocena varianta
zobousmérnéni Malé ulice. Zasadnim problémem tohoto feSeni byla jednak
zatacka z Malé ulice do namésti 1. maje, kterou by - s ohledem na tézkou nakladni
dopravu - bylo nutné ,zakrojit* do nameésti a znehodnotit ho a odpor vilastniku
nemovitosti v Malé ulici, kdy pfi jednani zdaraznovali jako vyznamné mj. vysoké
riziko statickych poruch na obytnych domech. Bylo jednano i KSSLK o sméné ulic
Mala a Mirova, s cilem uvolnit od dopravy Mirovou ulici. KSS takovéto feSeni
jednoznacéné odmitla.

Ve vSech pfipadech zobousmérnéni Malé ulice je nutné uvazovat rekonstrukci
povrchu a riziko negativnich dopadl do statiky nemovitosti. Takové feSeni nelze
uvazovat jako dlouhodobé a trvalé. DalSim zasadnim nedostatkem je, ze nereSi
omezeni téZzké nakladni dopravy v centru mésta principialné a znehodnocuje
nameésti 1. maje jako uzavieny celek. Z pozadavku minimalni vySky spodni Casti
mostni konstrukce nad hladinou 100 leté vody vyplyva nutnost stoupani komunikace
jiz z prostoru nameésti, coz je dalSi znehodnocujici faktor. Problémem je i blizkost
k bytovym domum a zhor8ena hlukova a otfesova zatéz.



e Zobousmeérnéni Mirové ulice

— Jedna se vlastné o narovnani stavu, kdy komunikace v ulici Mirova je ve
vlastnictvi LK a ulice Mala ve vlastnictvi mésta

— Vysledkem by byla uplna likvidace parkovani v ulici Mirova
— Zvyseni hluku, vibraci a exhalaci v ulici Mirova
— ZhorSeni podminek bydleni obyvatelim Mirové ulice



* Prelozeni Panenskeho potoka a umisteni prelozky
v koryte

Alternativni variantou je technicky zcela nové feSeni prostoru Panenského potoka a jeho
soutoku s Ploucnici. PfeloZzeni toku Panenského potoka do nové trasy by bylo znacné
financné i technicky naro¢né. Jeho soutok s Ploucnici by byl posunut o zhruba 40 m proti
proudu PloucCnice, trasa potoka by byla vymezena nabfeznimi zdmi. Tento posun by
umoznil vedeni trasy prelozky od Kozinova namesti po pravém brfehu prelozeneho
potoka a dale po pravem brehu Ploucnice az k OK CSLA a useffil by tak vystavbu
jednoho mostniho objektu. Jednalo by se o most na rameni CSLA, protoZze by nové
nebylo tfeba prekonavat Panensky potok a kfizeni s péSi trasou pres zamecky most by
bylo mozno realizovat urovriové. VySe zminéna varianta je ideové mozna, jednalo by se
ale o zcela novoukoncepci usporadani prostoru v okoli Panenského potoka. Jak jiz bylo
uvedeno pro vzajemné propojeni OK Kozinovo nameésti, OK CSLA, sidlisté Pod Ralskem
a sidlisté Letna by se ,uSetfil* jeden mostni objekt. | nadale by ale byly nutné minimalné
dva mostni objekty k pfekonani Panenského potoka (napojeni sidlisté Letna) a Ploucnice
(napojeni sidlisté Pod Ralskem). Pro zjiSténi realizovatelnosti prelozky toku Panenskeho
potoka by bylo nutné podrobné provérit veSkeré technické detaily takovéto stavby, coz
neni soucasti této studie.



Protazeni Malée ulice primkou az k Barvirske ulici a vedeni
komunikace za potokem v misté noveho parcCiku u rybarny

Viz text vyse

Protazeni Malée ulice primkou az k Barvirske ulici a vedeni
komunikace pfed potokem v zahradach domu v Barvirské ulici

V r. 1998 byla ve formé studie zpracovana varianta Protazeni
obousmérné tranzitni dopravy z Malé ulice k Barvirske
ulicia vedeni komunikace pred Panenskym potokem
v zahradach domu v Barvifské ulici, ktera se setkala se
zasadnim odporem vlastniki nemovitosti.



 Tunel pod ZS Mirova

Byla zadana i studie variant tunelu pod ZS Mirova, kterou
zpracoval v r. 2014 SUDOP Praha. Napojeni obousmérného
provozu by bylo v misté kfizgvatky Mirova - Nadrazni u pomniku
rudoarmejce s vyusténim v Ceskolipske ulici. Z orientacni studie
vyplynulo, ze feSeni se jevi jako technicky realne, ale je nakladné a
priblizuje se vydajum na obchvat. Nespliuje tak pozadavek LBC
kraje na pfimérenou vySi nakladu.

« Odklonéni nakladni dopravy na nadrazenou silnicni sit.

Casto diskutované téma pro obce zatizené tranzitni dopravou je
vyuziti ust. § 77 zakona C. 361/2001 Sb., kterym Ize omezit provoz
na pozemnich komunikacich instalaci dopravnlho znaceni. Jako
nastroj pro omezeni tranzitni dopravy se vyuziva dopravnich
znacCek B13 (zakaz vjezdu vozidlim s okamzitou hmotnosti nad 12
tun) v kombinaci s dopravni znackou E13 (s textem ,mimo
dopravni obsluhy®). Tato moznost je realizovatelna za predpokladu
nizké urovné tzv. nezbytné dopravy, coz neni pfipad Mimone.



Dalsi moznosti je zavedeni mytného na komunikacich Il a Il tfid. Tuto
moznost zatim vSechny kraje svorne odmitaji jako neekonomickou z
divodu vysoké prvotni investice. Situace se mozna zméni po roce
2017, kdy MDCR zvaZuje zpoplatnéni dalSich Usekud silnic | tfid a to
GPS systémem. Je mozne, ze se setkame variantou, ktera funguje u
nasSich vychodnich sousedld na Slovensku. Fakticky jsou zpoplatnény
pouze dalnice, rychlostni komunikace a cast silnic I. tfidy s tim, ze
nakladni doprava nad 12 tun ma zakazany tranzit na vsech silnicich lll.
tridy a na vybranych usecich silnic Il. tfidy. Silnice nizSich trid jsou
zpoplatnény nulovou sazbou.



Reeni zastavby centra mésta

 Uzemni plan mésta urgil, Ze vybrané plochy v centralni ¢asti
mesta musi projit zpracovanim uzemni studie, ktera se
nasledne stane soucasti uzemniho planu.

- Smyslem uzemni studie je stanoveni podrobnéjsich regulativl
(podlaznost, sklon stfech, maximalni zastavenost pozemku
atd.

* V prubéhu zpracovani vyhodnoceny 3 varianty

Ve varianté A je finalni reSeni v souladu s platnym uzemnim planem mesta.
Varianta B predstavuje vétsi vyuziti predmeétného uzemi. Varianta C rozviji
stred mésta bez ohledu na zatizeni od tranzitni dopravy. Zasadni
navrhované zmény provefované zadanim  studie  predstavuje
dokomponovani namesti 1. Maje a charakter nyni tranzitnich ulic Mirova a
Mala po realizaci prelozky silnice 11/268 a 11/270, kdydojde ke zklidnéni
dopravy v téchto ulicich a na namesti 1. maje, které jsou dopravou
pretizeny. Vymisténi tranzitni dopravy z této oblasti a namésti posili rozvoj
obytné funkce v centru mésta a jeho rezidencni a turisticky vyznam.
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« Varianta A ponechava trasu prelozky ve stopé stanovene
uzemnim planem. Dava tak moznost vyuzit uzemi mezi
prelozkou a Ploucnici jako park. V souladu s uzemnim
planem zachovava plochu zelené u Zameckéeho mostu a
Milynské stezky. Vyuzitelnost ploch prilehlych k tranzitni
komunikaci bude zaviset na zvoleném technickem freSeni
mostnino objektu pres Panensky potok. V grafickém
zobrazeni varianty A je uvedeno reseni s naspem, ktere je
prostorové naroCnéjsi, takze zmensuje plochu A2 a ¢astecné
omezuje pesSi pristup k Zameckému mostu podel reky. Ve
varianté A je zastavka autobusu umisténa na trase
hlavnikomunikace. @ Plocha A5 naznacCuje  moznost
majetkového vyrovnani s vlastniky p.c. 304 a 306 dotCenymi
realizaci prelozky.
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Varianta B se odchyluje od uzemniho planu. Oproti varianté A je
téleso prelozky dopravy primknuto vice k Ploucnici tak, aby vzniklo
nabrezi se silnicni dopravou a promenadou. Uvazovana
komunikace by byla reSena jako mestska trida, kterou by z vychodni
Casti lemovala nova fronta domu s vyhledem pres feku do parku.
Soucasti navrhu této varianty je i1 lavka pro péSsi pres feku a v jeji
blizkosti na pruseCiku nékterych pohledovych a dopravnich os
prilezitost pro vyraznéjSi architekturu, nebo jinak dulezitou budovu
meésta, ktera je ve vykrese vyznacena jako kruhovy objekt obCanskeé
vybavenosti - Cerveneé .

Linie bloku domu pfi nové propojce lze chapat jako pfirozenou
(méstotvornou) ,bariéru”, takze oblast pfi nové vnitfrni komunikaci
mezi plochami B4 a B3 a mezi B6 a B7 ma charakter zklidnéené
komunikace vhodné pro obytnou funkci. Plochy B3 predstavuji
obytnou skupinu s moznosti prodejnich ploch v parteru. Blok je v
klidnéjsi Casti odclonén od prelozky. Plochy B4 a B5 tvori nabrezni
linii budov s polyfunkénim vyuzitim, s moznosti bydleni ve vySSich
patrech. Plochy B5 jsou podminény asanaci v soucasnhosti
nefunkénich objektu a feSenim urovnového pfistupu na terén, jak
smérem k nabfezi, tak smérem k méstu.



« Ve vykresu varianty B je zobrazena podoba ploch prilehlych k
prelozce v blizkosti mostu pres Panensky potok za predpokladu, ze
most bude na pilifich a op&rnych zdech. (Re$eni ploch pfi mostu na
nasypu je ve variant& A). ReSeni mostu na pilifich a op&rnych zdech
umoznuje hospodarnéjsi vyuziti pfilehlych ploch pro parkovani a
pohyb pésich podle vody smérem k Zameckému mostu. Plocha B5
naznacuje moznost majetkoveho vyrovnani s vilastniky p.c. 304 a
306 dotCenymi realizaci prelozky.






« Varianta C predstavuje zobousmérnéni ulice Mirova pro
tranzitni dopravu. Oblast kolem ulice Mala je zklidnéna a cela
oblast mezi ulici Mala a Ploucnici (bloky C3, C4 a C5) dava
prilezitost pro rozvoj rezidencniho bydleni v bytovych domech
meéstskeho typu. Ve varianté C vznika zklidnény verejny
prostor v navaznosti na Zamecky most. Jedna se oblast mezi
PloucCnici, Panenskym potokem a navrzenym blokem C2 s
vylouCenou automobilovou dopravou. Varianta C nereflektuje
dopravni problém mésta zplsobeny vedenim tranzitni
dopravy centrem meésta. Zobousmerneni komunikace Mirova
je technicky proveditelné. Evidentni snizeni kvality zivota a
vlivu na zdravi lidi, ktefi zde ziji nebo pobyvaji, bude dle
zpracovatele neprlpustne pro kladne stanovisko odpovedneho
organu hygieny a to i za podminek vymeny oken, pofizeni
akusticky upraveneho povrchu komunikace a podobne
Dopravni reseni zobrazené ve variante C Ize uvazovat v
pripade, ze bude realizovan obchvat mesta.






Obchvat

Prelozka

Stavajici stav

Majetkové vyporadani a ziskani izemniho
rozhodnuti zajisti mésto Mimon. Od zpracovani
PD ke stavebnimu fizeni aZ po realizaci zajisti LBC

Majetkové vyporadani a ziskani Gzemniho
rozhodnuti zajisti mésto Mimon. Od zpracovani PD
ke stavebnimu fizeni az po realizaci zajisti LBC kraj.

Rozsah . e . Realizaci propojeni sidlisté pod Ralskem na 0
kraj. Propojeni sidlisté pod Ralskem na Kozinovo . . 3 L. . 3
L., L o L, Kozinovo naméstiv délce 50 % vcetné projektové
nameéstiv celé délce —veskeré vydaje zajisti o,
. dokumentace (na obchvatovou komunikaci) zajisti
mesto . k .
mesto Mimon
Obchvatova komunikace centra mésta v délce 0,8
Délkam Obchvatova komunikace mésta v délce 3,4 km. K 0
m
Vliv na nakladni |Zasadni snizeni od prejezdu v Prazské a i Lo L, L, .,
L, L, . o Zasadni snizeni v ulicich Mirova, Panska, namésti 1. g
tranzitni Okrouhlické po OK Kozinovo namésti pres Malou, Miie. Mal3 Zadny
aje, Mala.
dopravu Mirovou, namésti 1. Maje a Panskou .
Odvedena nakladni tranzitni doprava z Prazské a
. ) 2 Odvedena nakladni tranzitni doprava z Prazské a Odvedena nakladni tranzitni doprava z Prazské a
. Husovy aZ po Okrouhlickou a odtud na obchvat . B . . L, .

Realizace ] . . . L, o Husovy a prevedena do Okrouhlické smérem na OK|Husovy a prevedena do Okrouhlické smérem na OK na
. Mimoné. Obchvat mimoné se zkrati, ale vydaje N L. o, N L . ..
propojky 11/268 . . ) . na CSA. Kraj prevede stavajici usek 11/268 CSA. Kraj prevede stavajici Usek 11/268 z Plouznice do

) pro LBC kraj se prenesou z Mimoné do Ralska. .. . . o, o . . . ) L.
all/270 podél z Plouznice do Mimoné na Ralsko a Mimon a snizi | Mimoné na Ralsko a Mimon a snizi tak provozni vydaje

letiSté Hradcany

Kraj pfevede stévajici Gsek I1/268 z Plouznice do
Mimoné na Ralsko a Mimon a snizi tak provozni
vydaje na tomto Useku, které prejdou na obce.

tak provozni vydaje na tomto Useku, které prejdou
na obce aZ po Postovni most

na tomto Useku, které prejdou na obce az po Postovni
most

Problematika
realizace do

Nerealné v rdmci dotacniho obdobi 2015-2022. Je
v Uzemnim planu mésta. LBC kraj reseni z dlivodu

Redlné. Je v izemnim planu mésta. LBC kraj
akceptuje reseniv intravilanu z dlivodu

Realné. Je v Uzemnim planu mésta. LBC kraj stavajici
feSeni akceptuje. Redlné Ize uvazovat o zasadni opravé

Celkové vydaje

Kraj - 400-450 mil. K¢ + mésto 48 mil. K& propojka
SpR - Kozinovo

Kraj 111 mil. K¢ + mésto propojka SpR — prelozka 32
Ké

175 mil K¢ - odhad

Dalsi ptinosy
v intravilanu

Zasadné opravené komunikace a infrastruktura
v ulicich Prazska a Husova

Nové
pozadavky na

Vykupy pozemkd, vynétize ZPF, PD k UR

Vykupy pozemk( a nemovitosti, PD k UR

PD rekonstrukce ulic Mirova, Panska, Mala, nameésti 1.
Maje

Financni
pfipravenost
mésta

Financ¢ni naroky na mésto jsou nizsi, nez u
prelozky.

Ndroky na financ¢ni spoluti¢ast mésta vysoké
zejména z dlivodu vykupu pozemk( a nemovitosti.
Cést nemovitosti je mozné opét prodat a naroky na
rozpocet mésta snizit.

Financni naroky jsou nizké, realizace z financina
opravy, spolutcast SVS pfi opravé rozvodu

Pozemkova

pfipravenost

Z4dna

Pfipravenost je dilci, umoznujici realizovat dil¢i, ale
samostatnou ¢ast prelozky od OK Kozinovo ndmésti

NevyZaduje naroky na pozemky a nemovitosti




Obchvat

Prelozka

Stavajici stav

Bezpecnost dopravy ve méste se zvysi diky

Bezpecnost dopravy se zvysiv Useku centra mésta,
nebot tranzitni doprava bude prevedena mimo
centrum. V Useku Husova Prazska byla bezpecnost
dopravy proti stavajicimu stavu zvySena tzv.

Bezpecnost poklesu tézké nakladni dopravy a tranzitni ) L, . . . .
, . . . humanizaci. V porovnani s obchvatem je ale Bezpecnost dopravy se bude postupné zhorSovat
dopravy ve dopravy osobni. V pripadé realizace propojky SpR | . o . u, . i .
.. . e o, o, v intravildnu mésta nizsi, protoze dopravni s narGstem frekvence dopravy.
mesté a Kozinovo namésti zklidnéni dopravy v ulicich i oy .
.. i ] . problémy se v pfipadé obchvatu prfenesou tam.
Siroka, Ralska, Svéboricka e ia . . .
V pripadé realizace propojky SpR a Kozinovo
namésti zklidnéni dopravy v ulicich Siroka, Ralska,
Svéboricka
Snizeni
hluénosti a , , " e , o . o s . ,
L, i 3 Vyznamné v centru mésta —mald, Mirova, Panska, |NarUst v zavislosti na intenzité a podilu nakladni
emisiz dopravy |Vyznamné . .
. o, nameésti 1. maje dopravy
v intravilanu
mésta
Negativni - vyznamna ¢ast dopravy odvedena Pozitivni—podporuje zastavbu v centru mésta.
Vii mimo intravilan a na mésto prevedeny Neoslabuje ekonomiku mésta. Tranzitni doprava
ivna
ckonomik komunikace a mosty. Pokles frekvence dopravy |projede v blizkosti centra mésta, podél komunikace|Nutno zlepSit podminky parkovani a zastaveni pro
IKU . v . , ;. , . . . , .
mésta intravildnem mésta oslabuje poptdvku a tim i a v blizkosti bude motivace pro zastavbu pro osobni automobilovou dopravu, aby

ekonomiku mésta. To ma dopad na pokles zajmu
o investovani do zastavby centra mésta.

drobné podnikani a parkovani s cilem navstévy
zklidnéného centra

Negativni vliv
na ZP

Znehodnoceni krajiny okolo mésta, vytvofi se
2,34 m dlouhy pruh komunikace, ktery rozdéli
krajinu, zdbor dnes obdéldavané zemédélské
pldy, bariéra pro migraci zvére, budouci naroky
na zabory ZPF z dlivodu podnikani. Pfemosténi
eleznice v nadrazi €D vytvoii pohledovou
dominantu, ktera znehodnotivzhled krajiny

Prasnost, hlucnost, otresy v celém centru mésta

Pozitivnivliv na
ZP

Snizeni prasnosti, hlu¢nosti, exhalaci v centru
mésta

Vyznamné
zmény v
intravilanu

Zména urbanistického razu v iseku SpR —
Kozinovo ndmeésti.

Zména urbanistického razu v Useku namésti CSA —
nabreZi Ploucnice, SpR —Kozinovo nameésti

Pfinosy v centru
mésta

Vyznamné z hlediska zklidnéni

Vyznamné z hlediska zklidnéni a z hlediska
motivace k zastavbé proluk

Zadné




Vizualizace centra
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Diskuze



